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VERGLEICHSTEST - Ford Puma, Kia Stonic, Opel Crossland

UNTERHALTSKOSTEN UND PREISE

Fahrzeugtyp FORD PUMA KIA STONIC
1.0 EcoBoost Hybrid 1.0 T-6DI 120
Titanium X Spirit
KOSTEN IN EURO
Steuer 90,- 90,-
Haftpflicht 319,- 356,—
Teilkasko 159,— 82—
Vollkasko 446,~ 345~
Festkosten/Jahr 915~ 91~
Betriebskosten/100 km 16,79 16,28
Wertverlust/Jahr 4.500,~ 4.000,-
GESAMTKOSTEN/KM?
bei 15.000 km/Jahr 0,510,21 0,46/0,20
bei 30.000 km/Jahr 0,36/0,19 0,33/018

MONATLICHE UNTERHALTSKOSTEN1)

bei 15.000 km/Jahr 637,262, 513,244,
bei 30.000 km/Jahr 912,-/472,- 834,-/448,~
PREISE

Grundpreis Euro 21.400,- 21.650,—
Testwagenpreis” Euro 31.000,- 21700,

"mit/ohne Wertverlust; % inklusive fahrdynamischer und komfortrelevanter Extras

Schnoérkelloses Cockpit mit
integriertem Touchscreen,
sonst analoge Bedienung Uber
Drehregler und Tasten. Beste
Variabilitat far 420 Euro extra,
unter anderem mit verschieb-
barer Bank. Die Fahrmodi (190
Euro) gaukeln Gelandegangig-
keit vor, das Head-up-Display
(300 Euro) erhoht die Konzen-
tration auf den Verkehr.

OPEL CROSSLAND
1.2 DI Turbo
Business Elegance

103,
391-
98-
an.-
966,—
16,44
4.000,-

0,47/0,20
0,33/0,18

591,~/254,—
831,-/459,—

24.380,-
26.790,~

Hinterachse gut miteinander
harmonieren, die Lenkung mit
kleinen Winkeln und zuverlas-
siger Ruckmeldung Uberzeugt.
So wirkt der 1.239 kg schwere
Kia am leichtfuBigsten, 1asst ein
bisschen so etwas wie Fahrspal3
aufkommen. Um das zu spuren,
muss man nicht hinterm griffi-
gen Lenkrad sitzen, daftr reicht
auch die zweite Reihe mit ange-
schragter Bank und etwas Kon-
fur. Erstaunlich, wie viel Platz
der Stonic aus der kurzen Karos-
serie rausholt. MittelklassemaBig
ist das zwar noch nicht, aber
unter den Kleinen ist er einer
der GroBeren — abgesehen vom
etwas mickrigen Gepackraum-
volumen (352 bis 1.155 Liter).

OPEL: WEDER WILD

NOCH MILD

Entscheiden Sie sich fur den
Crossland, kdnnen Sie ab Aus-
stattung Elegance flr 420 Euro
den zweistufig héhenverstell-
baren Ladeboden ordern. Der
macht Sinn, weil in der oberen »
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GESAMTWERTUNG ool 507 | 4% | 479 |

ES-PUNKTEWERTUNG 1 2 3
Fahrzeugtyp KIA STONIC FORD PUMA OPEL CROSSLAND
1.0T-6DI120 1.0 EcoBoost Hybrid 1.2 DI Turbo
(Maximalpunktzahl) Spirit Titanium X Business Elegance

KAROSSERIE Der Stonic hat viel Platz fr Pas-
Raumangebot (30) " 1 3 sagiere, weniger fiirs Gepack.
mfj’u’sg“m ﬂgi E 3 ; Beim nicht optimal einsehbaren
VarabiltatFunktonaltat ) 8 9 1 Puma ist es umgekehrt. Uber-
Intrumente/Anzeige 80 1 1 15 sichtlicher ist der variable Cross-
Bedienung Fahrzeugfunktionen (20) 15 15 16 land. Alle drei haben mehr Tasten
Anhéngelast ) [ [ [ als Touch-Elemente. Hartplastik-
Rundumsicht (10) 4 : Al
Qualitdtsanmutung (10) 4 4 IaSTlge Materialien.
SICHERHEIT Lange Bremswege, der weniger
Sicherheitsausstattung/-assistenz (30) 9 9 8 wachsame Verkehrszeichenassis-
Funktionalitét Verkehrszeichenerkennung (10) 1 5 1 :
Fahrstabilitat Fahrdynamikversuche (15) 14 13 " 1:!’11' ulnd dkas etwas W?:nklglere
Fahrstabilitat auf der StraBe (15) 10 9 8 .and Ing osten C.I.en. ross "and
Funktionalitat/Bedienung Spurhalteassistent (10) 9 9 6 viele Punkte. Verlasslicher lauft
Licht (15) 6 7 1 der Schilderscanner im Puma,
Bremsuweg kal “f(’OOZWhJI ) ggi 2 ‘73 ; der Stonic berzeugt mit stabiler
Bremsweg warm (100 km/h)
Pedalgefiihl (10) 7 1 1 STraBenlage'

I T s
KOMFORT Knappe Sache im Komfortkapitel,
Federungskonfort @) 8 u 0 wo der Crossland mit weicherer
e ﬂgi : ; ; Federung und optionaler Zwei-
Infotainment: Inhalte/Darstellungsqualitét (10) 5 4 4 zorlen?Kllma punk’re’r. Straff und
Infotainment: Bedienung (10) 5 4 5 ObjekTIV leise ist der Puma.
Komfort-Assistenzsysteme (10) 2 2 2 Hinten sitzt man im Stonic be-
r"ma“s'?'“”gh — “(‘5); ; i ; sonders bequem. Simple Info-
nnengerdusch-Messwerte . _ .
Gerduscheindruck (5) 1 1 1 fainment BEdlenung'

I T N R
ANTRIEB In Sachen Durchzug und Leis-
;a“";“‘“"k . ggi 150 171 162 tungsentfaltung tiberzeugt der
urchzugskra .
Leistungsentfaltung (30) 12 12 13 schpglle Opel am m.eISTen’ der
Schaltung/Getriebeabstufung (20) 7 8 kultiviertere Dre|Zy|md_er kommf
Beschleunigung/Hachstgeschwindigkeit (15) 4 5 von Ford. Schlapper Kia-Antrieb
Iwischenbeschleunigung (10) 3 mit oft unIogischer Reku pera-
Reichweite (20) 10 9 10 ’rionss’rra’regie
Dauer Energiezufuhr (15) 15 15 15

I
FAHRVERHALTEN Ein reaktionsstarkes, sicheres
Handling/Fahrspaf (30 7 5 3 Handling mit vergleichsweise
Geschwindigkeiten Fahrdynamikversuche (20) 10 1 7 feiner Lenkung liefert der Stonic
Regelintensitat Stabilitatsprogramme (20) n 10 8 der bei d Fah di ist !
Spreizung Fahrmodussysteme (15) 4 2 1 er .el en. anrmodiam .meI.S en
Lenkung 0 8 P u spreizt. Kleiner Wendekreis mit
Wendekreis (10) 4 6 4 dem Puma, taubes Fahrgefuhl
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 10 10 10 im Crossland.
Geradeauslauf/Windempfindlichkeit (10) 6
e B
UMWELT Der geringste CO,-AusstoR hilft
C0,-Emission Testverbrauch (50) 21 26 2 dem Kia Wenig' weil er in Korea
C0,-Emission Eco-Verbrauch (25) 8 8 1 gebauT wird. Ford und Opel kom-
CO,-Emission Fertigungsprozess (15) n n n men aus eur.o sischen Fabriken
Recyclingquote Materialien (15) 10 10 10 _ p ‘ .
C0,-Emission Transportwege (5) 1 4 Der I—elswngsanwand bei 130
Olwechselmenge auf 100.000 km (10) 7 7 8 km/h ist beim Crossland am
Leistungsaufwand bei 130 km/h (20) 12 14 9 hochsten.
ReifenverschleiB (10) 7
| T E——
KOSTEN Rund 3.000 Euro teurer als
Testwagenpreis £0 e & e Stonic und Crossland ist der
Serienausstattung (10) 3 3 Puma, fiir den man héhere
Optionsméglichkeiten (10) 1 2 Unt h ltskost d h
Wiederverkaufschancen (10) 1 6 1 nrernaliskosten L.m menr
Festkosten fir 5 Jahre (20) 1 i 7 Wertverlust kalkulieren muss.
Wartung/Reparaturen auf 100.000 km (15) il 1 [ Ein starkes Kaufargument fur
Energiekosten auf 100.000 km (30) 24 Z4 23 den Kia: sieben Jahre Garantie.
Garantie (5)
| T [ [
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Stellung die Stufe zwischen La-
dekante und Boden verschwin-
det. AuBerdem wird auch gleich
noch die verschiebbare Ruck-
bank, deren Lehnen in der Nei-
gung einstellbar sind, sowie eine
Durchlademaglichkeit eingebaut.
So macht dem Crossland in Sa-
chen Variabilitat keiner etwas
vor — bei anderen Kriterien hin-
gegen schon. Wenig zu meckern
gibt's allerdings bei der Uber-
sichtlichkeit, weil das Heckfens-
fer steil steht, die Seitenscheiben
groB sind. BloB die breite A-
Saule versperrt die Sicht nach
schrag vorn. Wer Parkunter-
stltzung braucht, bucht Kamera
nebst Sensoren fur 150 Euro.
In der ersten Reihe thront
man noch héher Uber der Fahr-
bahn als im Puma, auf wenig
Halt gebenden, vielfach einstell-
baren Sitzen. Von da aus schaut
man auf gut ablesbare Analog-
instrumente mit Digitalanzeige
dazwischen. Fir 300 Euro gibt's
ein Head-up-Display obendrauf.

40

Meter
Bremsweg
aus Tempo

100 mit dem
Crossland be-
deuten, dass
er noch Uber
28 km/h
schnell ist,
wenn der
Stonic (36,8 m
Bremsweg)
bereits steht.

Vergleichsweise tief installiert
ist der in den Armaturentrager
integrierte und deshalb die ent-
scheidenden Zentimeter weiter
vom Fahrersitz entfernte Touch-
screen, mit klar beschriffeten
Direktwahltasten und Lautstar-
kedrehregler. Das Klima-Panel
liegt niedrig, die Bedienung gibt
insgesamt keine Ratsel auf, lenkt
nicht mehr ab als notig.
Weniger Vergnligen bereitet
das Sitzen im Fond — hat man
die kurze, flache Bank durch
den engen TUrausschnitt erst
einmal geentert. Immerhin sind
die Isofix-Verankerungen fur
Kindersitze gut erreichbar. Au-
Berdem federt der Crossland
speziell mit der Hinterachse am
verbindlichsten, informiert seine
Insassen weniger detailliert Gber
Fahrbahnqualitaten.
Uberhaupt rollt der Opel
ziemlich undramatisch, distan-
ziert den Fahrer dabei effektiv
von dem, was in Sachen Grip
an den vier Radern so vor sich

geht. Wahrscheinlich mischen
sich auch deshalb die Regel-
systeme so frih ein, ersticken
jedwede Dynamik schon im
Keim, machen den Crossland
auf diese Weise trage, fast be-
langlos — trotz des durchzugs-
tarken Antriebs, der im Testwa-
gen an ein manuelles Sechs-
ganggetriebe gekoppelt ist (seit
Ende 2022 nur noch mit Auto-
matik erhaltlich). Auch hier trom-
melt ein Dreizylinder-Turbo, 130
PS stark, aber ohne Mildhybridi-
sierung, Verbrauch? 6,8 Liter.
Zum Schluss kommt dann
aber doch noch Dramatik auf,
weil der 1.252 kg schwere Cross-
land mit kalter Bremse aus 100
km/h abenteuerliche 40 Meter
bis zum Stillstand braucht. Mit
grobstolligen Offroad-Reifen
brauchte er wahrscheinlich nicht
viel mehr Strecke, ware jedoch
immerhin far kleine Gelande-
abenteuer gewappnet. |
Text: Paul Englert
Fotos: Achim Hartmann
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